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Predlog 6896-223: Opozorilo za voZnjo v nasprotni smeri na avtocesti
Predlog poslan 2.8.2015

Razviti podoben prometni znak, kot tisti, ki opozarja na preveliko hitrost. Vendar ta bi na dohodu na
avtocesto opozarjal tistega, ki bi zapeljal na izvoz avtoceste v nasprotni smeri. Opozorilo bi bila lahko
sirena, ali zvo¢ni posnetek glasovnega opozorila voZnje v nasprotni pas v vec jezikih.

Mishm, da je tistih, ki se zmotijo, ve¢ kot namernih voznikov Torej tem prvim bi tak§en znak pomagal. Zdi,
se mi cenejse, kot kaj drugega. Za mnoge druge resitve pa so ugotovili, da niso primerne.

Problematiki voznje v napano smer na cestah z locenima smernima vozis¢ema je namenjena
posebna pozornost, saj Stevilo teh nevarnih dejanj Zal ne upada. Ze pred leti se je na podlagi
strokovnih predlogov zacelo opremljati prikljucke in pocivaliS¢a na avtocestah in hitrih cestah z
dodatno signalizacijo, ki voznike opozarja na nepravilno smer voznje. V neposredne ukrepe ter
v sisteme za nadzor in vodenje prometa, ki se uporabljajo tudi v okviru upravljanja prometa so
bila vioZena visoka finan¢na sredstva. Preucene so bile tudi prakse in raziskovalno-razvojne
naloge iz drugih drzav, ki se s to problematiko ukvarjajo Ze dalj Casa ter analizirano stanje in
ucinkovitost dosedanjih ukrepov za prepreCevanje te problematike.

Na podlagi razvojno-raziskovalne naloge »Ukrepi za zmanjSanje moznosti in analiza vozZenj v
nepravilno smer na slovenskem avtocestnem omrezZju«, ki jo je DARS d.d., kot upravljavec
avtocest pripravil v sodelovanju s Fakulteta za gradbeniStvo, prometno inZenirstvo in
arhitekturo Univerze v Mariboru, bodo nadgrajeni ukrepi za zmanjSanje mozZnosti vozenj v
napacno smer.




Problematika voznikov, ki vozijo v napatno smer obstaja v vseh drzavah z avtocestnim
omreZzjem. ReSuje se na razlicne nacine saj ne obstaja univerzalen recept za odpravo tovrstnih
voZenj. Vsaka drZava izbere pristop, ki je v najvecji mozni meri prilagojen rea_!ni_m razmeram v
tej drzavi (splo$ni in prometni kulturi, visini glob, delezu ugotovljenih krsiteljev, itd.). Ucinek
razlicnih pristopov so lahko razmeroma visok ne pa tudi stoodstoten.

Na slovenskem avtocestnem omrezju se je Stevilo voZenj v napacno smer zaCelo povecevati s
girjenjem omreZja avtocest in hitrih cest ter ve¢anjem prometa na njih, ki se je ob&utno povecal
po uvedbi vinjet. Kljub temu, da so avtoceste Se vedno dale¢ najbolj varne v primerjavi z
drugimi cestami niZje kategorije je dejstvo, da voznja v nasprotno smer predstavlja
najnevarnejSe dejanje voznika motornega vozila s tragi¢nimi posledicami.

Znadilnosti slovenskega avtocestnega omrezZja so med drugim razlina starost avtocestnih
odsekov ki so odraza v razlicnih oblikah oziroma nacinih izvedbe prikljuckov ter heterogenosti
kolicine oziroma strukture prometa in njegovih udelezencev (domaci/tuji vozniki).
Mesta na katerih lahko nastopi voznja v napacno smer je tezko specificno dokazati, saj ni
mozno pridobiti podatkov, predvsem ne tistih, ki za posledico niso imeli prometne nesrece. Tudi
nemska raziskava v letu 2012 je podala podobne ugotovitve. Voznik lahko iz razlicnih vzrokov
izvede nameren ali nenameren nepravilen prometni manever in tako zacne z voznjo v nepravilni
smeri.

Med sodobne sisteme za zaznavanje vozil sodijo induktivhe zanke, mikrovalovni detektorji,
video detekcija in brezzicni detektorji. InZenirski ukrepi za zmanjsanje vozenj v napacno smer
pa zaobjemajo vertikalno in horizontalno prometno signalizacijo ter ﬁziéne'ovire, kot so na
primer (montazni) robniki ali ukrepi z moc¢nejSim ucinkom, na primer »grablje«/»jezki« ali pa
kovinska plos¢a vgrajena v nivo vozne povrsine, da ustvari vboklino na voziscu.
Ostali ukrepi so Se tehnoloSki pripomocki (na primer navigacijske naprave, ki voznika opozorijo
ob voznji v napacno smer, medtem ko bi z uporabo "¢rnih skrinjic" ali modulov EDR, ki bi jih
vgradili v prevozno sredstvo, psiholoSko vplivali na voznike, saj bi se vsak njihov premik zapisal
na spominsko enoto), izobrazevanje in izpopolnjevanje ter preventivni in _repfesivni ukrepi.
Nekatere od navedenih ukrepov se izvaja tudi na nasih avtocestah.

Z zakljucki zgoraj omenjene raziskovalno-razvojne naloge je predlagan mozZen nabor
kratkorocnih, srednjeroCnih in dolgoro¢nih ukrepov za zmanjSanje moZnosti nastanka vozenj v
napacno smer.

V okviru kratkoroénih ukrepov se pri prometni signalizaciji preverja  kakovost
(retrorefleksivnost) prometnih znakov in talne signalizacije. To preveritev mora)opraviti tudi
Poleg tega se ukinjajo vsi obstojeci prehodi med smernimi vozis¢i avtoceste |n hitre ceste, na
priklju¢nih dvopasovnih rampah (izvozno/uvoznih poteh), na katerih sta smerna pasova loCena
le s polno érto se izvede dodatne ukrepe za lo€itev (npr. locilni robniki), na vseh vedjih
spremljajoCih objektih (pocivalis¢ih) pa se izvede dodatna prometna signalizacija, ki jasno
opozarja na nepravilno smer voznje.

Kot srednjeroCni ukrep je predlagano namescanja elektronskih portalov spremenljive vsebine
nad vsemi prometno najbolj obremenjenimi odseki, saj se tem lahko voznike v hipu obvesti o
nevarnosti vozila v napacni smeri. Poleg tega je predvidena namestitev dodatnih Stevcev
prometa (zanke) na odsekih avtocest, prek katerih je mogoce dobiti takojSnje informacije o
voznjah v napacno smer ter nadaljuje z investicijami v video nadzorne sisteme. Iz srednje
oziroma dolgorocni ukrepov sledi, da morajo biti vsi novi avtocestni odseki Ze v fazi idejne
zasnove in v vseh nadaljnjih fazah temeljito obdelati tudi s staliS¢a nastanka voZzenj v napacno
smer. Prav tako se morajo odseki, ki so v gradnji redno spremljati in prilagati novim
spoznanjem na podroju te problematike. Posamezni ukrepi se na sIovens!gih avtocestah in
hitrih cestah ze izvajajo.



Za prepreCevanje teh nevarnih dejanj lahko najveC storimo sami kot vozniki, ki moramo biti pri
voznji vseskozi zbrani, pazljivi in dosledno spremljati prometno signalizacijo. Ce se ne pocutimo
fizicno in psihicno sposobnega za voZnjo, je bolje prestaviti pot z vozilom po (avto)cesti. Pri
voznji v napaéno smer gre prakticno vedno za hude napake voznikov. Ti preprosto ne
upostevajo prometne signalizacije in zapeljejo na avtocesto v napa¢no smer.

S spostovanjem,

Bregar Drago
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